Ararangua: expansao e plano urbano
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Resumo

Ararangud sempre se colocou, de alguma forma, como ponto
de centralizag¢@o do sul catarinense. De centro de abastecimento de
tropas militares de 4area litigiosa entre Portugal e Espanha, passa a
ser lugar de conexdo na rota do gado entre Morro dos Conventos ¢
Curitiba a caminho do ciclo aurifero mineiro. A pequena vila recebe,
na perspectiva de se transformar em cidade, o plano urbano do
engenheiro Mesquita, concebido como composicdo de idéias
urbanisticas entre os tracados ortogonais da colonizagdo portuguesa
e o novo espirito conceptivo de generalizacdo das grandes
perspectivas, preconizado no final do século passado. Ao longo de
sua histéria, um movimento contraditério entre coeréncia
morfoldgica e especulagdo imobilidria fragmentam a malha urbana
sem, no entanto, conseguir destruir, integralmente, os tragos
originais da estruturagdo urbana. A cidade das avenidas necessita,
atualmente, buscar a reconciliacdo com sua histéria, no sentido de
recuperar sua memoria identitdria, nitidez espacial e o préprio
sentido da vida urbana.

Abstract ,

Ararangua has always, by some means, being detached as
a centralizing point of the southern region of Santa Catarina.
Originally a supply center of the military troops of the litigious
area between Portugal and Spain, the city passed to be a point of
connection amidst the cattle route between Morro dos Conventos
and Curitiba, following the route of the auriferous cycle of the
State of Minas Gerais. In view to be turned into a city, the small
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village receives the urban planning of Engineer Mesquita,
conceived as a composition of urbanistic ideas originated from the
orthogonal design of the Portuguese colonization and the new
conceptional spirit stating the generalization of large perspectives,
as professed in the end of the last century. Along its history, a
contradictory movement between morphological coherence and
estate speculation splits the urban mesh, not fully disintegrating,
however, the original traces of the urban structuration. The city of
the avenues demands, today, a reconciliation with its history, in
order to recover its identitary memory, spatial vividness and the
whole sense of urban life.

Introducao

Cada cidade possui sua prépria histéria, no entanto, como
se parecem! As cidades brasileiras, dotadas de determinagdes
estruturais oriundas dos diferentes periodos que perpassaram o
tempo de nossa formagdo sécio-espacial, quando tomadas a
primeira vista, possuem caracteristicas formais semelhantes. Os
altos edificios espalharam-se um pouco em toda a parte, ndo
pouparam nem mesmo os centros urbanos. Os espacos piiblicos
amesquinharam-se com o passar do tempo. Os servigcos e as dreas
comerciais concentraram-se € sdo observdveis somente em
localizagGes privilegiadas. Os contrastes ampliaram-se, tornando
mais visiveis as caracteristicas da segregacao.

Para o cidaddo comum que compartilha destes espagos,
estas caracteristicas gerais marcam o ritmo e o estilo de vida
cotidianos. No entanto, as particularidades de cada cidade ndo sdo
menos relevantes, pois fazem parte dos ingredientes que
constituem a caracteristica da totalidade local, interferindo na
qualidade de vida e na possibilidade do exercicio da cidadania.

Uma cidade comum, banal, espago para a vida cotidiana,
pode ensinar a ver as cidades, as outras cidades ou um pouco de
todas as cidades. Recompor sua histéria, seus elementos de
permanéncia ou a violéncia dos processos de renovagdo, permite
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uma reflexdo sobre a interferéncia entre as relagdes formais e
morfoldgicas e a qualidade de vida das populagdes no espago
concreto.

Ararangud, diferente de muitas cidades, foi dotada, nos
seus primérdios, de um plano urbano. A percepcdo dibia de
moradores e politicos sobre sua existéncia fizeram reter, ao longo
de sua histdria, alguns componentes ligados mais diretamente ao
sentido popular de modernidade vigente. As lembrangas reais de
sua arquitetura tradicional foram desfeitas na paisagem urbana. A
histéria se encarregou de marcar, para o observador atual, os
elementos de resisténcia do plano original e a for¢ca do processo
renovador.

Ararangud pode agora ser pensada como resultado de um
processo contraditério entre tradi¢do do plano urbano herdado e os
sucessivos fatores de inducdo a movimentos renovadores. Este
constitui o desafio deste trabalho que, baseado em pesquisa direta,
entrevistas e fragmentos de informac¢des € documentos, pretende
montar a cidade de Ararangud de trds para a frente, questionando a
forca das idéias estruturais contidas no plano urbano e como elas
se compuseram com a tradi¢do das cidades coloniais.

Os sucessivos processos econdmicos alteraram, durante
muito tempo, a morfologia urbana para, talvez, hoje, Prefeitura e
6rgdos planejadores buscarem a reconciliagdo entre a histéria do
plano urbano e o crescimento especulativo do solo. Para tal, faz-se
necessdrio recompor € colocar sob andlise criteriosa a evolugéo
percorrida, para obter-se, a partir de um processo seletivo que leve
em conta a construgao do sentido social, os referenciais da histéria
vivida que devem ser revalorizados no espaco da cidade.

As origens da cidade de Ararangua

A antiga regido de Ararangud, que deve seu nome ao rio
homo6nimo, ou o Rio Iriringud dos indios carijés, abrangia o
territério compreendido entre as bacias hidrograficas de Urussanga
e Mampituba, entre o Oceano Atlantico e os contrafortes da Serra
Geral.
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urbanas.

Legenda:

- Primeira Igraja Matriz
- Segunda igreja Matriz
- Atual Igreja Matnz
- Primeiro cemitério
- Segundo cemitério
- Cemitério proposto no

7 - Primeira sede da Prefeftura
8 - Sagunda sede da Prefeitura

9 - Ataal sede da Prefeitura

10 - Ponte federal para a2 BR-101
11 - Estagio da EFTC

- « - Provavel chegada da EFTC

SQPILN=

Plano Diretor de 1881
Forte: Pmduzids 8 partir do mapa codido peld Profelura Municipal de Aranangua

O 100  300m

Espaco de transi¢io entre as dreas das duas coroas, tornou-
se drea de disputa territorial, palco de conflitos entre Portugal e
Espanha por 3 séculos. A ultima capitania do sul do Brasil
constituia-se pela 4drea localizada entre Paranagui e Laguna,
denominada Terras de Sant’ Anna e criada em 1534. O Tratado de
Tordesilhas de 1494, definia claramente o limite portugués entre
Belém do Pard e Laguna, destinando ao dominio espanhol, as
terras situadas a oeste desta linha imagindria. Somente em 1801,
pelo Tratado de Badajos, toda a imensa 4rea meridional tornou-se
de possessdo portuguesa. Até esta data, Araranguid desempenhou
um dibio e instdvel papel de centro de abastecimento das tropas

militares.
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A regido de Ararangud era produtora de mercadorias
agricolas (aclicar mascavo, farinha de mandioca, tonéis de
aguardente), oferecidas as tropas militares ¢ as familias agorianas
de colonizagdo, gracas as facilidades do transporte terrestre. A
nucleacdo originaria da vila de Ararangud constitui-se como
resultado do caminho percorrido pelo gado e conseqiiente abertura
da estrada entre o Morro dos Conventos e Curitiba entre 1726 ¢
1727. O Capao da Espera, como era entdo conhecida a futura
cidade de Ararangud, era “pouso obrigatério para as tropas
vindas do sul, antes de enfrentarem a ingreme e perigosa escalada
ao Planalto da Serra do Mar” (HOBOLD, 1994: 51), conduzindo
o gado destinado aos centros consumidores vinculados ao ciclo de
exploragio do ouro mineiro.

Ao longo dos caminhos de condugdo do gado, iam
surgindo lugares de pouso para abrigar tropeiros € suas cargas ao
fim das jornadas didrias’. A partir da funcgio relacionada ao
tropeirismo, Ararangua transforma-se de centro de pousio a local
de moradia. O pequeno comércio desenvolve-se para atender as
necessidades imediatas da populacdo instalada e de passagem. O
servico religioso dependia das viagens de pdrocos advindos de
Laguna que circulavam pela regido, de vilarejo em vilarejo. A
recep¢do de uma capela prépria local significava a autonomizagio
em relagdo a sede paroquial e a possibilidade de desenvolvimento
da vida religiosa e social.

“Quando em 1815, -Dom José Caetano da Silva
Coutinho, Bispo do Rio de Janeiro, a quem
Ararangud, como as Provincias de Santa Catarina e
Rio Grande do Sul estavam subordinadas, fez aqui em
transito para Torres, a sua visita pastoral em fins de
setembro e inicios de outubro do citado ano, e a
populagdo solicitou-lhe construir uma capela, para
assim a mesma se livrar da dependéncia de viagens a

! O caminho do gado deu origem a intimeras nucleacdes, tais como: Sao
Joaquim, Lages, Curitibanos, Bom Retiro, Canoinhas, Mafra, Porto
Unido e outras adjacentes a estes lugares. HOBOLD, 1994:52.
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distante sede da pardquia de Santo Antdnio dos
Anjos, em Laguna, a que pertencia.” (HOBOLD,
1994: 214)

Ararangua possuia entdo cerca de 400 habitantes, o que
justificava tal empreendimento. A capela teve como orago Sdo
Domingos devido a colaboragio decisiva do comerciante
Domingos Antbnio, “arrematante dos direitos fiscais da passagem
dos rios Ararangud, Mampituba e Tramandai” . (HOBOLD, 1994:
214) De volta de sua viagem para o Rio de Janeiro, em 1816, o
bispo autorizou a construgdo da capela que ficava fora da
localidade da atual cidade de Ararangud, na atual Hercilio Luz.

Em 1848, a decisdo da localizagdao da sede da Freguesia
Nossa Senhora Mie dos Homens transfere para Campinas, hoje
Ararangud, o centro da vida civil e religiosa. Em 1864, tomou
posse da paréquia o primeiro vigdrio, em cuja gestdo foi erigida e
inaugurada a capela. ’

“Era feita de tdboas toscas, e tendo uma dimensdo de
10,30 metros de comprimento, 6 metros de largura, e
ao lado uma pequena torre com um sino. Serviu ela
ao culto por aproximadamente sete lustros” .

A freguesia constituia o elo que congregava todos os
cidaddos, o centro da vida social. Na missa publicavam-se os
roubos e os achados, e quaisquer noticias de interesse da
comunidade. Com a instalagio da freguesia, os habitantes
encontraram junto a si, além da assisténcia religiosa, os servicos
fundamentais de nascimentos, casamentos e 6bitos.

“A Igreja local era a grande promotora da formagdo

e do progresso de uma comunidade, e por isso o

governo exigia a sua presenga, indispensdvel por

comodidade para a organizag¢do e execugcdo da vida
politico-administrativa.” . (HOBOLD, 1994: 58)

Pelo juizo eclesidstico eram julgados muitos crimes. Os

registros eram feitos no foro eclesidstico. Por exigéncia

governamental, os enterros eram feitos em cemitérios eclesidsticos,

2 Jornaleco n.6. Ararangud, 10 de agosto de 1994.
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para controle de possiveis crimes e assassinatos. Os poderes
publicos utilizavam-se do templo religioso como auxiliar de
quaisquer atos politicos e administrativos, como os de inscri¢do
para o servigo militar e eleitoral. Na capela funcionava, também, a
junta paroquial de alistamento militar. A capela constitufa, assim,
o local de concentragdo das atividades civis, militares e religiosas,
confundindo-se as atribuicdes até a cidade e o municipio
possuirem um nimero minimo de habitantes que justificassem as
diferentes construcdes especializadas. O poder local, neste
periodo, dependia da autoridade religiosa.

A praca central, ainda precariamente delineada de maneira
formal, comegava, no entanto, a se configurar e a se constituir em
elemento aglutinador das atividades e de organizagio no nicleo
inicial. A animagdo urbana precede assim, sua formalizagdo e a
justifica. A Igreja e seu pequeno largo dariam origem a praga
central que, se ndo foi claramente concebida no plano urbano,
impbs-se a ele, talvez pela forca da tradi¢do, caracterizando o
espaco da centralidade urbana.

O Plano Urbano

Embora a Freguesia de Nossa Senhora Mae dos Homens
tivesse sido aprovada em maio de 1848, o que lhe outorgava a
almejada autonomia da gestdo administrativa, a Lei Provincial que
a criou, nao designou o local de sua sede. Foi formada, entdo, uma
comissdo de senhores designados pela Cimara Municipal de
Laguna, a qual estava subordinada, para a escolha do local mais
adequado a implantagdo desta sede. Foi designada a localidade de
Campinas, nome sucessor de Capio da Espera, cuja situagdo fisica
natural lhes parecera oferecer as melhores condigdes para servir
como sede da regido.
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Em 1880, a freguesia Nossa Senhora Mae dos Homens de
Ararangud eleva-se a categoria de municipio, cuja sede serd
coincidente com a freguesia, agora transformada em Vila, com a
denominacio de Vila de Ararangua. * Com a emancipagio
politico-administrativa, o municipio de Araranguéd abrangeria um
vasto territério ao sul de Santa Catarina, desde Urussanga,
acompanhando o rio do mesmo nome até o Oceano Atléntico, a
oeste a Serra Geral e ao sul, o rio Mampituba, fronteirico ao Rio

Grande do Sul.

Reconstituigio do Plano Urbano.

Fonte: Elaborada a partir do P lano original .

3 No Brasil-col6nia, a ceriménia de instalagio consistia na eregdo, dentro
da praga principal, do pelourinho, simbolo da justica e dos negécios
piblicos. Tudo leva a crer, no entanto, que o pelourinho ndo foi
montado em Ararangud, pois tal j4 ndo era feito antes mesmo da
Independéncia,

86



A vila exigia a realizag@o da vida politica, instalando-se as
Cimaras Municipais que, dando continuidade a tradi¢do
administrativa da Metrépole, tinham jurisdicdo em assuntos
administrativos locais. Os juizes almotacéis, nomeados
diretamente pela Cimara tinham a atribui¢do de fazer cumprir o
Cédigo de Posturas, a imposi¢do e arrecadagdo de multas,
fiscalizagdo do comércio, aferi¢do de pesos e medidas, do estado
sanitdrio dos alimentos. * Nos distritos menos populosos eram
presididas pelos juizes ordindrios, que anteriormente haviam
prestado servigos como vereadores eleitos. O juiz interindrio tinha
por tarefa a contencdo dos crimes contra a vida e a propriedade.
Com a evolugio, as fungdes da Camara foram se restringindo cada
vez mais ao campo administrativo. A primeira Cimara de
Vereadores de Ararangud foi instalada em 1883, a partir da eleigio
de 1881 °, voltando sua atengdo, principalmente, para os assuntos
administrativos do municipio.

Instituida como sede do municipio, tratava-se, entdo, de
dotar a vila de um plano de ordenamento territorial condizente
com sua nova condigdo, o que foi demandado a seguir ao
Engenheiro Antonio Lopes de Mesquita em 1886.

O plano elaborado pelo Engenheiro propunha uma malha
em xadrez ao longo da curva do Rio Araranguad, respeitando a
escolha do sitio anterior de localiza¢ido do centro da vila. Além do
tracado das ruas, o plano proposto orientava o parcelamento do
solo, dividindo as quadras em lotes regulares.

“Surpreende o tracado em o engenheiro ndo
transformar indisciplinadamente velhos caminhos,
como de hdbito na época, em ruas ou avenidas
nutridas de muitas e audaciosas curvas, com o sé fito

* 0s juizes almotacéis correspondem 2 transposi¢do de tradi¢des criadas
nas cidades européias da Idade Média. Ver PIRENNE, 1973:146

3 J4 em 1890, os Conselho de Intendentes Municipais substitui as Cdmaras
de Vereadores, por resolugdo do Governo Estadual. Em Ararangud foi
nomeado pelo primeiro governador republicano, engenheiro Lauro
Severiano Muller, o coronel Jodo Fernandes de Souza, reeleito por 4
mandatos e duas vezes como deputado estadual. HOBOLD, 1994: 67.
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de consolidar vinculagdes entre dreas de interessados
e que, no futuro, poderiam constituir entrave a
quaisquer projetos de loteamento.” (HOBOLD, 1994
81)

Esta estrutura bastante regular, na verdade, ndo
apresentava nada de novo em relagdo aos planos urbanos
implantados pelos europeus, principalmente nos paises coloniais,
quer seja a partir dos modelos das “bastides” francesas ou das
“poblaciones” espanholas. Os tratados renascentistas concebiam,
também, modelos da cidade ideal, segundo os principios
racionalistas baseados na regularidade e na geometrizagio,
atuando no sentido da formagio de todo um idedrio na forma de
pensar e organizar as cidades.

“Estas regras derivam seja da tradi¢do medieval (as

novas cidades fundadas no século XIII e na primeira
metade do século XIV - as “bastides” francesas, as
“poblaciones” espanholas,...- difundidas em todos os
campos europeus), seja da cultura renascentista dos
textos dos tratados (Vitrivio, Alberti, etc.) e do
espirito de regularidade geométrica, que agora se
tornou um hdbito comum e uma exigéncia primdria
na técnica produtiva.” (BENEVOLO, 1983:488)

Essa racionalidade idealizada serd, no entanto, implantada,
principalmente, nos paises coloniais. As cidades da América
espanhola submeter-se-iam a imposi¢do do modelo colonizador,
enquanto a América portuguesa apropriar-se-ia de seu principio
norteador, incorporando, porém, adaptagdes ao sitio urbano. As
cidades européias partiriam, no entanto, da resisténcia de suas
estruturas orginicas medievais para, incorporando as novas
perspectivas do tragado barroco e o movimento renovador do final
do século XIX, definirem praticamente suas estruturas urbanas
atuais. As modificagdes efetuadas no século XIX pelos grandes
planos urbanisticos ndo apagaram as marcas estruturais das antigas
muralhas medievais e ampliaram os eixos vidrios ¢ os espacos
abertos, sem um conflito marcante com o idedrio formal do
periodo anterior. Para as cidades coloniais, tratava-se da
importacdo de um modelo superado em termos europeus.
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“Na América do Sul, as novas cidades coloniais
eram tracadas de antemdo, de acordo com os
principios  estabelecidos nas Leis da Indias,
modificadas em 1523, ao tempo da conquista do
México. Mas aquelas cidades olhavam para trds, ndo
para a frente - pois seguiam o padrdo do modelo de
Bastilha e levaram ainda mais longe aquela
padronizagdo, criando um férum, ou plaza,
idealmente de 120 por 180 metros, no centro da
cidade, tendo de um lado uma igreja dominante e
deixando vazia a prépria plaza. Os quarteirdes de
moradia eram rigorosamente regulares na forma e as
ruas largas; tanto assim, segundo Robert Smith, que
o bispo italiano Gerardini, ao chegar a Santo
Domingos em 1520, elogiou as ruas, considerando-as
mais largas e mais retas que as de sua antiga
Florengca. Embora as cidades coloniais portuguesas
fossem, muitas vezes, mais irregularmente edificadas
e se achassem mais proximas do modelo organico
medieval, em parte alguma se encontra algo que
corresponda a um esquema barroco ideal, como se
verifica em Palma Nuova.” (MUNFORD, 1965:427)

No que pode ser notado no Plano do Engenheiro Mesquita,
a praca central ndo fica claramente definida. O tragado proposto
supunha a manutengido da pequena area ja existente que se reduzia,
praticamente, ao terreno da Igreja. Nio liberava uma das quadras
para a conformagdo do espaco da praga central, o que resultaria
numa drea bem mais generosa. Segundo descri¢des da €poca, em
1894, Ararangud possufa apenas uma pequena praca onde se
localizava a capela, tendo a sua frente o quartel e a
municipalidade, que dava costas para o Rio.

“Possuia na época a localidade de 28 casas, sendo
umas 20 cobertas de telhas, e as restantes eram feitas
de palha e estuque. Na pequena praca de 50 metros
em quadro estava situada a capela de tdbuas toscas...
Em frente a mesma, numa casa de estugue e palha
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instalava-se o quartel, e pouco atrds em outra maior,
a municipalidade” °.

A primeira festa do Divino Espirito Santo, realizada em
1893, sob os auspicios do comerciante Carlos Hoepcke - a titulo de
cumprimento de promessa realizada para o bom andamento de sua
linha regular a vapor entre Ararangua e Floriandpolis -, que inicia
uma tradi¢do de festas religiosas associadas ao largo da capela-
matriz, realiza-se, ainda, na primitiva capela local. (HOBOLD,
1994: 241)

O processo de renovagdo da localidade central de
Ararangud inicia-se com a transferéncia do cemitério municipal -
que serd efetuada em 1899 - para um lugar maior e mais elevado,
onde est4 instalado até hoje, liberando a lateral da igreja.

Compondo-se os fatos histdricos, percebe-se sucessivos
atos no sentido da renovacéo da drea central. A Ciria Paroquial de
Curitiba autoriza, em 1901, a demoli¢do da capela e a venda do
material para as obras da nova matriz situada, desta vez, na frente
imediata de uma quadra perpendicular ao rio, que constituird
posteriormente a praga principal.

A construgido da nova matriz significa resgatar a idéia da
praca da matriz e estruturi-la no sentido de desempenhar as novas
fungdes da centralidade urbana. Somente agora, o modelo
tradicional das cidades baseadas nas Leis das Indias (REIS FILHO,
1966:128), poderd enfim ser implantado quase em sua totalidade.

¢ SENNA, Bernardino de Campos: Didrio de familia, in HOBOLD,
1994:64.

7 Relato de Herman Becker sobre a contratagio da obra da matriz de
Ararangud em 1896 e instalagio de olaria para fabricar tijolos para a
obra que seriam transportados por lancha.
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Atual Igreja (Fundos) e a antiga, primeira de tijolos, hoje demolida.
Foto da década de 19050.Fonte: FundagX¥o Cultural de Ararangus

“As novas cidades seguem um modelo uniforme: um
tabuleiro de ruas retilineas, que definem uma série de
quarteirées iguais, quase sempre quadrados no
centro da cidade, suprimindo ou reduzindo alguns
quarteirdes, consegue-se uma praga, sobre a qual se
debrugcam os edificios mais importantes: a igreja, o
pago municipal, as casas dos mercadores e dos
colonos mais ricos.” . (BENEVOLO, 1983:487)
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Legenda: Fonte:

Primei . iz
Q Primeira Igreja Matriz: 1864 Elaborado com base no

O Segunda Igreja Matriz: 1902 levantamento aerofotografigo
: : - realizado pela prefeitura de
A\ Terceira Igreja Matriz: 1957 Ararangua em 1997,

== w Ay, Sete de Setembro

O inicio do século XX trard novos ares urbanos para o
desenvolvimento de Ararangud, que seriam incorporados de
maneira lenta e gradativa. Em 1915, o estado das finangas
municipais ndo permitiu a contratacdo do fornecimento de energia
elétrica, autorizado, entdo, pela lei municipal, o que seria logo
implantado. Em 1919, o municipio de Ararangud contava com 36
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mil habitantes. Em 1921, a sede do municipio, a vila de Ararangu4,
foi elevada a categoria de Cidade, abrangendo a circunscrigio
municipal de 40.180 habitantes. (HOBOLD, 1994: 68)

Os anos 20 significam investimentos municipais no
sentido da consolidagdo da vida urbana. Os elementos de
representagdo ganham importancia. Discute-se a construgio de um
palacete para abrigar a sede do governo municipal, o que seria
realizado a partir da venda de lotes urbanos. O antigo edificio
ganharia uma nova fungdo, pois seria destinado ao Mercado
Pablico. Inicia-se também a construgdo do Grupo Escolar e do
Férum Publico. Medidas de infra-estrutura e servigos (coleta de
lixo, limpeza das ruas) tentam seguir o espirito higienista da época.
O municipio orgulha-se do seu estado sanitdrio, onde ndo hé
enfermidades endémicas.

O desenrolar da vida urbana orienta-se no sentido de
desenvolvimento do plano wurbanistico original acrescido,
felizmente, da ampliacdo da drea piblica destinada ao espago da
centralidade urbana. (ILEFEBVRE, 1969:119)

A praga recebe agora, a nova Prefeitura, inaugurada em
1927, préxima a Igreja matriz, ao lado do Saldo Paroquial. A
cidade comega a projetar seus esfor¢os no sentido da formagio de
sua centralidade, podendo permitir a realizagdo da vida urbana.

“Ndo pode existir realidade urbana se ndo existe um

centro, quer seja em se tratando de um centro
comercial (que retine produtos e coisas), do centro
simbolico (que reiine e torna simultdneas
determinadas significagdes), como o centro de
informagcdo e de decisdo, etc.” (LEFEBVRE,
1976:69)

Embora baseado, como todos os planos urbanos das
cidades coloniais, em idéias defasadas em relagdo ao seu perfodo
de implantacdo, o plano do Engenheiro Mesquita assimilava a
idéia da escala das vias barrocas, amplamente difundida nas
intervengdes renovadoras do final do século passado, projetando
em vez de ruas, amplas avenidas, que certamente condicionaram a
evolugio da malha urbana. Tratava-se, somente, de um projeto de
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arruamento “com amplo logradouro piiblico, avenidas e ruas
largas, simétricas e retilineas.” ®

O tragado inicial restringia-se as quadras centrais que
circundavam a praca vaga e indefinidamente projetada, mas que
foi realizada de fato em intervengdes consecutivas. Este tragado,
no entanto, pelo que tinha incorporado de inovador, as avenidas,
foi o elemento indutor da estrutura urbana. A municipalidade tenta
obedecer este tracado inicial que, ao longo do tempo, serd
ampliado, ameagado indmeras vezes de fragmenta¢cdo, mas ndo
transformado decisivamente, mantendo o conceito urbanistico
inicial.

A integracao regional

Ararangua deve sua origem a sua posi¢io geografica
centralizadora. Por ser centro de passagem das tropas de muares e
local de comércio, constitui-se, desde seu inicio, em local de
captacio e distribuicdo de toda a drea circundante produtora de
géneros agricolas. O caminho do gado deu origem a muitas
nucleacgdes, que resultaram em cidades-p6lo de suas microrregides.
Tal ocorreu com Ararangua que organizava toda a faixa litordnea
meridional catarinense, devido ao fato de ter sido, inicialmente, o
ponto de apoio entre Morro dos Conventos e Curitiba, numa regido
litigiosa entre Portugal e Espanha.

Transformada em Municipio em 1880, Ararangud organiza
uma série de distritos sob sua jurisdicio. Em 1896 Ararangud
possuia, além da sede, os seguintes distritos: Meleiro, Morretes
(hoje Maracajd), Passo do Sertdo (hoje Sio Jodo do Sul), Sombrio,
Turvo, Volta Grande (hoje Jacinto Machado) e Criciima
(desmembrado em 1925).

¥ Jornal Preto no Branco. Encarte especial: Administragio - 2 anos de
governo. Ararangud, maio de 1991.
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O rio Araranguid oferecia na época as condicGes
necessirias para o transporte de mercadorias e pessoas,
organizando ndo somente o escoamento de seu hinterland, mas
também mantendo contatos regulares por barco com Florianépolis.
O rio possibilitava acesso ao Mar, através da barra do Morro dos
Conventos, alavancando o progresso da cidade, pois seu leito era,
até entfio, o melhor caminho rumo aos grandes centros.

O rio Ararangud conduzia as embarcagdes até a barra na
desembocadura do rio, atualmente nomeada Barra Velha. Oferecia
grandes condigOes de seguranca em razio de sua profundidade e
largura. A sede do municipio, a vila de Ararangud concentrava,
entdo, a atividade comercial fluvial.

A construgdo da Estrada de Ferro D. Francisca vai
significar um novo refor¢o na centralidade de Ararangua sobre sua
drea circundante. Em 1870 ja eram conhecidas as reservas e ja era
feita a concessdo da lavra do carvido regional. Em 1876 foi entdo
constituida a empresa Theresa Christina Railway Company
Limited, gracas as gestdes do Visconde de Barbacena, interessado
na exploracdo carbonifera no sul do Estado, em associa¢do com os
capitais ingleses. Partindo de Imbituba, os trilhos atingem, por
fases, Laguna, Tubardo e Criciima em 1923 para, logo em
seguida, dirigir-se para Araranguia. A ferrovia significa a
introdugdo do progresso técnico e de comunicagdes, trazendo atrds
de si a estagdo telegrafica e a agéncia postal para Ararangud.

O papel da ferrovia intensifica-se na medida em que o
assoreamento do Rio Ararangua transforma as condi¢des fluviais.

“Em vista de a barra do Rio Ararangud ndo ter mais
oferecido seguranga de navegabilidade, esse ramal
férreo conjunto com os Portos de Laguna e Imbituba,
foi de suma utilidade, possibilitando por
aproximadamente 40 anos um transporte seguro e
eficiente, de ida e volta no mesmo dia, caso se
quisesse.” (HOBOLD,1994:92)

Inserida numa regiio em franco processo de
desenvolvimento devido a exploracdo carbonifera, Ararangui
estreitaria relagdes regionais e nacionais, implantando vdos

95



periédicos para as excursGes turisticas vindas do Rio de Janeiro, na
década de 1950, com o objetivo de visitar o Morro dos Conventos.

Este antigo aeroporto, tornou-se posteriormente o Campo
de Aviagdo que, hoje desativado, transforma-se num obstdculo 2
expansdo € ao planejamento da cidade de Ararangud, pois
encontra-se totalmente inserido no perimetro urbano.

Essa sucessdo de etapas das relages estabelecidas através
dos diferentes acessos & cidade n#io atingem, certamente, a
dimensdo e a escala das modificagGes ocorridas na década de
1970, oriundas nio somente da aceleracio do processo de
integracio do territério nacional, mas também do auspicioso ciclo
de crescimento econdmico em grande parte responsivel pelo
processo de urbanizacdo brasileira. (SANTOS, 1993)

A evolucio da cidade de Ararangua e de sua microrregiiao

Desde sua fundagio até o periodo posterior 2 Segunda
Guerra Mundial, a expansdo da cidade de Ararangud ocorreu com
o prolongamento da 4rea central. Vinculada inicialmente ao
transporte fluvial, a cidade permaneceu durante algumas décadas
debrucada sobre seu rio. A implantacio da estacio da estrada de
ferro, coincidente com o local onde se situava o porto fluvial,
continuou a reforgar o espago central. Somente o aeroporto
constitui o contraponto da evolugdo da malha no sentido oeste até
a década de 1950.

Este lento desenrolar de evolucdo da malha urbana
corresponde, sem. diivida, a um periodo caracterizado por um
moroso processo de desenvolvimento microrregional.

Se Ararangud constitui, nos primérdios da colonizagdo o
local de centralizagdo do sul catarinense, por se tratar de ponto de
convergéncia e de irradiagdo, seu potencial vai se reduzindo 2
medida em que se efetuam os desmembramentos meridionais. A
perda mais significativa foi, certamente, o desmembramento da
regido produtora de carvdo, assim que este novo ciclo comeca a
tomar porte e ganhar importancia primordial no desenvolvimento
regional. Em 1925, a microrregido de Cricitima, detentora das
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minas carboniferas separa-se de Ararangua, transformando a sua
sede, no principal pélo de desenvolvimento urbano.

A chegada dos trilhos em Ararangua (1924), por si s6, ndo
seria capaz de reverter esta tendéncia com a perda imediatamente
posterior do vinculo com as dreas carboniferas.

Este processo promove uma nova reorganizagio do
sistema urbano, separando a microrregido de Ararangud de toda a
rica drea polarizada por Criciima. Durante algumas décadas,
Ararangud sofre um processo de estagnagio, pois ao declinio do
ciclo anterior ndo corresponde o surgimento de uma forte
economia substitutiva.

Injungdes politicas e espirito empresarial tentaram fazer
Ararangua se reerguer pelo desenvolvimento da atividade turistica
ligada a atratividade dos Morros dos Conventos. Algumas
incursdes de viajantes do Rio de Janeiro na década de 50, ndo
puderam evitar que os investimentos feitos na constru¢io do
aeroporto, deixassem de apresentar rentabilidade a longo prazo.
Em seguida, utilizado como Campo de Aviagio, o aeroporto serviu
para promover o processo de ocupagio de suas areas vizinhas, na
década de 50, com os funciondrios e os servigos de apoio desta
atividade.

Ararangui teve que esperar a década de 1970, para ver o
espraiamento de sua malha urbana. A retomada de seu crescimento
coincide, certamente, com o prdprio processo de expansio da
economia nacional e do mercado interno.

Organizando uma regido agricola, importante produtora de
arroz, Ararangud consolida um setor tercidrio, fornecedor de
servigos diretamente produtivos ou ligados a reprodugio da forga
de trabalho ( hospitais, escolas, etc..).

No setor industrial, Ararangud conhece, apds 1970, um
auspicioso ciclo exportador calgadista, assim como o crescimento
do setor confeccionista, ambos em declinio apds a adogio do Plano
Real, seguindo a tendéncia que se generaliza por todo o pafs. As
restricbes impostas ao mercado consumidor e as dificuldades
enfrentadas pelo setor exportador devido a politica cambial e
monetdria adotada apés Plano Real, abalaram, profundamente, a
industria de bens de consumo. Apesar da tendéncia geral de
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arrefecimento da atividade produtiva, em Ararangud, estes dois
ramos industriais sdo predominantes no setor secunddrio,
responsdvel ainda pelo emprego de 30% da populagdo
economicamente ativa em 1989, °

Os anos 70 constituem, sem divida, o ponto referencial de
compreensio da estrutura atual da malha urbana, pois foi a década
de maior crescimento urbano. Enquanto no ano de 1970,
Ararangud possufa 52% dos seus habitantes no meio urbano, em
1980, esta proporc¢do eleva-se para 75% (em 1991 sdo 82% em
meio urbano). Neste mesmo periodo, a populacio total do
municipio passa de 26.211 para 33.685 habitantes, significando um
incremento de 3% ao ano, enquanto a populagfo rural decresce de
13.717 a 8377 habitantes. No entanto, a popula¢do urbana cresce a
7% ao ano no periodo. Na década seguinte, a populagdo urbana
ainda continua crescendo significativamente, mas a um ritmo um
pouco menos acelerado (4% ao ano). 10

Toda a microrregiio de Ararangud conhece um processo
continuo de perda de populag@o rural a partir da década de 70,
acompanhando o movimento campo-cidade das populagdes
brasileiras. Excegéo feita a Sombrio e a Turvo que aumentam suas
dreas urbanas, embora em menor propor¢do, todas as demais
cidades da microrregido permanecem praticamente inalteradas.

Ararangud foi a grande receptora desse movimento
migratério microrregional, seguida somente por Sombrio. '
Ararangud concentra cada vez mais as atividades relacionadas ao
setor de servicos - que emprega 60% de sua populacdo
economicamente ativa em 1989 -, reforcando sua caracteristica de
pSlo microrregional.

O modelo perverso de urbanizag@o brasileira traz para as
cidades, grandes quantidades de trabalhadores agricolas sem terra,
em busca de novas alternativas ocupacionais. O mesmo ocorre em

® Dados do PIDSE da AMESC,1990.

1 C4lculos a partir de dados do IBGE: Censos Demogréficos.

' A cidade de Sombrio possuia 3742 habitantes em 1970; 7040 em 1980
e 15065 em 1991. A cidade de Turvo praticamente dobra sua populagio,
partindo de 2296 em 1970 para 4695 em 1991. Dados do IBGE
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Ararangud, configurando um perfil de expansio e ocupagdo
urbanas vinculadas ao crescimento das dreas periféricas, apoiado,
indmeras vezes, por investimentos diretos ou indiretos estatais.

Crescimento urbano e fragmentacio do espaco

A economia brasileira entra em sua fase expansionista a
partir do final dos anos 60, para atingir o periodo do “Milagre
Econdmico” no inicio da década seguinte. O desenvolvimento do
mercado interno, aliado a politica de apoio ao setor exportador
deram impulso ao crescimento do setor produtivo, a partir do
aproveitamento de uma enorme capacidade ociosa do parque
industrial instalado.

O estimulo 4 demanda foi dado ja a partir de 1967, através
de politicas monetdria, econdmica e crediticia que se tornariam
gradativamente mais expansionistas. A concessdo de isencdes
fiscais e juros favorecidos ao setor agricola, aliada a um maior
volume de crédito tinha, entre outros objetivos, o propdsito de
aumentar a oferta de alimentos e estimular a exportagdo de
produtos primdrios. O rebaixamento do custo da reprodugio da
forga de trabalho favoreceria, também, o setor produtivo em geral.

As estratégias do Plano Estratégico de Desenvolvimento
de 1967 apontavam para a concentragio dos investimentos estatais
em infra-estrutura (energia, transporte e comunicagdes), siderurgia,
mineracgdo, habitagdo, saude, educagdo e agricultura, evitando-se
uma pressdo excessiva sobre o setor privado e promovendo-se a
reducio progressiva do setor puiblico no investimento global. Tais
metas sdo complementadas pelo documento “Metas e bases para o
a acdo do Governo, de 1970 e pelo I° Plano Nacional de
Desenvolvimento (PND) de 1972-74. . Modemizou-se a
agricultura, através de programas de mecanizagdo da produgio.
Criaram-se incentivos a exportacio, reduzindo-se os entraves
burocrdticos para a exportagio de produtos manufaturados,
principalmente téxteis e calgados. O dinamismo do setor industrial
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no periodo deveu-se, no entanto, fundamentalmente, & demanda
interna.

Um dos pilares da politica de desenvolvimento do periodo
foi constituido, certamente, pelos investimentos efetuados no setor
da construgdo civil, com forte capacidade de geragdo de efeitos de
encadeamento.

"A indistria da construgdo teria claros efeitos de
arrasto  (“linkages”) sobre a indistria da
transformagdo, notadamente sobre a indistria de
cimento, sobre a producdo de materiais de
construgdo e de equipamentos e sobre a produgdo
sideriirgica.” (LAGO, 1989:240)

A criagio do BNH em 1964 tinha como objetivos
principais a defini¢cdo de uma estratégia de geracio de empregos e
a resolucdo do problema habitacional brasileiro, exigindo que
“promovesse a difusdo da casa propria entre as populacdes
urbanas de baixa renda e até eliminasse o enorme “déficit
habitacional” que aflige as cidades brasileiras.”. (BOLAFFI,
1993:63)

Recursos significativos foram destinados ao Sistema
Financeiro da Habitacdo -SFH, que seriam repassados ao BNH
que, a partir de 1966 contaria, também, com recursos de FGTS.
Criam-se as Sociedades de Crédito Imobilidrio (SCIs) e os Bancos
de Investimento (Bls) e em 1967, as Associagdes de Poupanca e
Empréstimos (APEs). Iniciou-se em 1971 o Programa de
Integracdo  Social, cujos recursos seriam inicialmente
administrados pela Caixa Econdmica Federal. (SILVA, 1981:36) .
A drea da construgio civil e da habitagio passou a contar, entio,
com fartos recursos do BNH, das SClIs e das APEs, bem como uma
fragdo significativa dos recursos das caixas econdmicas.

Além de propriamente uma politica habitacional, os
investimentos estatais na construgéo civil provocaram um processo
de ocupacdo das éareas urbanas determinante, quer seja pelo
volume de recursos concentra.

c..). A destinagdio das dreas urbanas longinquas e
destituidas de infra-estrutura para a populacdo de baixa renda
significava, conseqiientemente, um enorme custo social, com a
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deterioracdo progressiva da qualidade de vida urbana (dificuldade
de acesso, custo do transporte, perda de longos periodos em
transporte cotidiano, falta de condi¢cdes de higiene, degradagiao da
satde piblica, etc..)

Sem se contrapor a légica especulativa de apropria¢do do
solo urbano, mas investindo de maneira servil no processo de
constituicio das cidades brasileiras, a politica estatal em seus
diversos niveis deixou como heranga uma somatéria de problemas
de administragdo municipal, que poderiam ter sido evitadas se
tivesse havido alguma preocupacio com o planejamento das
cidades.

Ararangud conheceu um processo semelhante. A década de
70 delineou todo o perfil do perimetro urbano em vigor até hoje,
com um processo de ocupagio periférica e aprovacio de
loteamentos de forma precaria que, apesar de ndo atenderem as
necessidades da populacio, conformou toda a estrutura da malha
de maneira bastante determinante.

O crédito fécil, quer seja para a compra de terrenos ou
materiais de construcio, permitiram a ocupagdo urbana a baixos
custos. Os lotes afastados do centro contribuiam ainda mais para
transformar a demanda existente em demanda solvente ou efetiva.
Como agravante, neste periodo, os loteamentos eram aprovados
praticamente sem infra-estrutura alguma.

“Nessa época, os loteamentos eram aprovados
praticamente sem infra-estrutura alguma, sem que
cumprissem a lei. Um loteamento era aprovado da
seguinte forma: um mapa bem bonito, a escritura era
obrigado a ter tudo bonitinho, ..e uwmas ruas
tracadas. Comeca a vender com as ruas tragadas,
nem compactadas elas ndo eram. Cada um colocava
um poste e eles mesmos faziam o esfor¢o para
construir as suas casas, porque existia uma caréncia
na época. Hoje ja tem muito mais oferta do que

« I2
procura.

"2 Entrevista concedida por Pierre Cardoso de Oliveira, proprietdrio da

Imobilidria Coseval, 13/3/98.
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O Plano Diretor, aprovado em 1981, tenta controlar o
processo de parcelamento do solo, com vistas a recuperar a 16gica
da estrutura urbana, preocupando-se com a conciliagdo dos novos
empreendimentos com a malha ja existente.

Os processos de incorporacgio de terrenos ao espago urbano, tanto
anteriores como posteriores ao Plano Diretor, conseguem, no
entanto, burlar essa vigilincia, através da utiliza¢do do recurso dos
desmembramentos. Com estes, as grandes avenidas herdadas do
passado sdo ignoradas. Parte-se das propriedades constituidas em
geral por “tiras” de terra estreitas e alongadas, com testada voltada,
principalmente, para o rio ou para os caminhos agricolas e
fragmenta-se, em sentido inverso, formando-se pequenos lotes cujo
acesso € possivel somente a partir de uma servidio que ndo
ultrapassa 3 ou 4 metros.

“Por exemplo: as familias recebem de heranga um
lote de 20 X100 m. Se eles possuem dez filhos, como
vdo distribuir esse terreno? Normalmente sdo feitas
ruelas de 3 metros para dar acesso aos terrenos.
Enquanto fica em familia, tudo bem. Mas chega a
hora em que alguns comegcam a vender seus terrenos
e, entdo, comega a complicar..Na realidade, eles
ficam na clandestinidade...” "

Muitos bairros apresentam esta configuragio de
parcelamento irregular do solo com inclusdo das servidGes, tais
como: Alto Feliz, alguns na Vila Sdo José, Coloninha, Mato Alto
préximo ao Aeroporto, Lagodo. Mato Alto e Lagodo, tendo o
tecido rompido pelo aeroporto, obedeceram a logica da heranca
familiar da estrutura fundidria, invertendo a orientagdo das ruas no
sentido perpendicular a BR-101, contrdria a articulagio com a
malha central.

A década de 70 trouxe, também, o inicio do processo de
verticalizagio. O primeiro edificio construido nesta época possuia
somente 3 pavimentos. Paradoxalmente, o Plano Diretor de 1981

 Entrevista com o Arquiteto Paulo Ricardo da Silva. Prefeitura
Municipal de Ararangud, 27/10/97.
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ratifica este processo " permitindo 8 pavimentos na drea central, o
que facilitou, certamente, os investimentos do setor imobiliério.
“Como ndo existiam loteamentos, porque ndo tinha
empreendedores que fizessem loteamentos, comegaram a surgir os
prédios de apartamento.”

Referindo-se, ainda & década de 1980, o proprietdrio da
maior e mais antiga imobiliaria local, destaca o papel do sistema
financeiro e de empreendimentos de grande envergadura,
comandados pelo setor profissional imobilidrio:

A maior expansdo foi exatamente nesse periodo que o
BNH financiava, além de outros agentes financeiros,
com o qual nés negociamos: Bradesco, Itai, Caixa
Econdmica e os bancos que havia aqui na época.
Neste periodo existiam também cooperativas
habitacionais, que contribuiram com o “boom”
imobilidrio. Aqui em Ararangud foram feitos dois ou
trés conjuntos residenciais através de cooperativa
habitacional: o conjunto Asteca, por exemplo com 96
unidades, localizado na Avenida Sete de setembro na
Cidade Alta, esquina com a Porfirio Lopes de
Aguiar..” '

14« . . s . .
O Plano Diretor permite até 8 pavimentos na drea central. Essas

alteragbes acabaram criando um eixo comercial na Sete de Setembro
(drea central).” Entrevista com o Arquiteto Paulo Ricardo da Silva.
Prefeitura Municipal de Ararangud, 27/10/97.

' Entrevista concedida por Pierre Cardoso de Oliveira, proprietdrio da
Imobilidria Coseval, 13/3/98

'® Entrevista concedida por Pierre e Luciano Cardoso de Oliveira,
proprietdrios da Imobilidria Coseval, 27/10/97.
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Analisando-se a descri¢do dos loteamentos efetivados em
1980, percebe-se que a sua quase totalidade foi realizada na
década anterior, ou seja, houve abertura periférica da malha urbana
e uma grande estocagem de terras pois, até hoje, ainda existem
lotes a venda em terrenos intermedidrios. O préprio setor
imobilidrio confirma esta versdo, segundo palavras de Pierre
Cardoso de Oliveira, proprietdrio da maior imobilidria local:
“Foram tantos loteamentos nessa época, no auge, que até hoje
existem lotes nesses loteamentos para vender.” "’

A criagdo de vazios, que serdo preenchidos apenas
parcialmente nas décadas subsequentes acarreta, além do
encarecimento dos servigos ptiblicos, a ruptura da malha urbana
que perde gradativamente a sua 1égica e a sua unicidade.

Como resultante deste processo, tem-se uma malha
composta por um plano inicial relativamente generoso e
racionalista, com ruas largas e amplas avenidas, onde a clareza da
organizagdo espacial alia-se & possibilidade de criagdo de um
desenho mais elaborado dos espagos publicos. Seu
desenvolvimento posterior, no entanto, foi realizado através de
uma somatdria de loteamentos e desmembramentos, que ndo se
subordinaram coerentemente a ldgica de crescimento da cidade.
Nota-se, entdo, fragmentos de malha mesquinhamente recortados,
com pequenos lotes justapostos, que fizeram a cidade caminhar no
sentido inverso de sua clara formalizagdo: paradoxalmente, o
centro urbano do século XIX apresenta uma malha muito mais
ampla e prospectiva do que as expansdes posteriores.
Diferentemente de outras cidades, onde a intervengio
planificadora costura o emaranhado do tecido herdado, em
Ararangud, ao plano urbano precocemente construido, permitiu-se
o acoplamento de arruamentos aos retalhos, superpondo os
designios da iniciativa privada as possibilidades de composigio de
um espago urbano singular e historicamente definido.

'” Entrevista concedida por Pierre Cardoso de Oliveira, proprietdrio da

Imobiliaria Coseval, 13/3/98.
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Recompondo a cidade real

Um dos grandes fatores de direcionamento da expansio
urbana em Ararangua foi, sem diivida a pavimentagido da BR-101,
que cruza a cidade no sentido noroeste-sudeste a partir da década
de 1970. Acrescente-se, aqui, a expansdo da drea central,
interrompida pelo Campo de Aviagdo que criou um verdadeiro
“vazio” urbano no espaco central, bastante propicio ao uso
publico, principalmente levando-se em consideragio que
Ararangud sé possui duas pragas!

O processo de crescimento das cidades brasileiras,
concomitante ao ciclo expansivo da economia oriundo nos anos
70, ignorou a cidade como locus de vida urbana, pois ateve-se,
somente, ao uso intensivo da terra, como possibilidade de renda e
de captacido de recursos financeiros.

A cidade esquecida comega a ser repensada. Como
repensa-la? Juntando os fragmentos do passado & ldogica de
desenvolvimento presente, visando construir uma sociedade e seu
espaco.

Novos fatores de crescimento justapdem-se neste momento. A
retomada dos investimentos turisticos e a revalorizagdo do balnedrio
Morro dos Conventos estio influenciando o desenvolvimento da
malha urbana no sentido sudeste, coincidente com o local de
implantacdo da Universidade UNISUL. Obsticulos ao pleno
desenvolvimento da malha estdo presentes, como as areas inund4veis,
o Campo de Aviagio e a prépria BR-101, que ao mesmo tempo em
que permite as interacdes a distdncia, rompe o tecido urbano,
repartindo-o em dois lados de dificil transposicdo. A forma atual de
Ararangua expande-se, entdo, em dire¢do as praias, afastando-se da
BR-101 e saltando as areas inunddveis ou bloqueadas por algum
obsticulo resistente.

A heranga histérica das grandes avenidas desempenha um
dibio papel em relagdo a espacialidade atual. O grande surto de
expansdo urbana, resultante da justaposicdo de loteamentos e
desmembramentos, ignorou qualquer estruturagdo anterior do
espaco da cidade. As areas periféricas obedecem somente a ldgica
das antigas estruturas rurais ¢ dos interesses dos proprietdrios
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fundiarios. A maior parte da cidade foi sendo acrescida sem a
preocupacio com a insercdo na malha urbana ja definida, a ndo ser
de maneira absolutamente funcional, por um pequena ligagdo que
constituia um timido canal de circulagio e de escoamento.

A drea contigua ao centro, no entanto, sofre a influéncia
direta do plano tradicional e subordina-se, integralmente, &
continuidade do sistema proposto. O potencial de indugdo do plano
urbano resultou, além do alongamento das antigas avenidas, na
repeticdo de uma série de vias similares aquelas originariamente
projetadas. O sistema vidrio ganha, assim, algumas avenidas
importantes paralelas ao rio Ararangud. Estas sio decorréncia da
expansdo da area central, mas, sobretudo, do efeito de irradiagdo
do plano urbano original.

A partir do final da década passada, a necessidade de
repensar a cidade enquanto tal, recoloca a questdo da fragmentagao
do espago urbano. Recupera-se, entdo, com saudades, a memoria
do tracado urbano que volta a ser referencial, ndo somente no
sentido morfoldgico de reproducdo formal do modelo original, mas
como elemento simbdlico de valorizagdo do espaco de vida
urbana.

Devolver a cidade sua fluidez, a capacidade das pessoas
poderem usufruir de seu espaco enquanto totalidade, significa
reverter o processo de configuragio da malha segundo a légica dos
interesses privados, sobretudo rentistas, impondo a possibilidade
da realizagio dos direitos urbanos.

“Em condicées dificeis, no seio dessa sociedade que
ndo pode opor-se completamente a eles e que no
entanto lhes barra a passagem, certos direitos abrem
caminho, direitos que definem a civilizacdo... Esses
direitos mal reconhecidos tornam-se pouco a pouco
costumeiros antes de se inscreverem nos codigos
formalizados. Mudariam a realidade se entrassem
para a prdtica social: direito ao trabalho, a
instrucdo, a educagdo, a saide, a habitagdo, aos
lazeres, a vida. Entre esses direitos em formagdo
Jigura o direito a cidade (ndo a cidade arcaica, mas a
vida urbana, a centralidade renovada, aos locais de
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encontro e de trocas, aos ritmos de vida e empregos
do tempo que permitem o uso pleno e inteiro desses
momentos e locais, etc.).” (LEFEBVRE, 1969:131)

Algumas intervencdes estio sendo pensadas, abrindo
grandes avenidas, quer seja dando continuidade aquelas vinculadas
diretamente ao plano original, saltando inclusive obsticulos (como
o Campo de Aviagdo), quer seja reagrupando o tecido
fragmentado, ou ainda, incorporando as novas tendéncias de
desenvolvimento no sentido sudeste.

Reconstituir a malha sugere recuperd-la. A cidade
construida consecutivamente através de muitas geragdes deve
incorporar a sua histéria. Uma vez desarticulada, retoma-se o
passado para interagi-lo com as necessidades do presente.

“A cidade é portanto um lugar artificial de historia.
... E a beleza de uma cidade, o seu poder ser “arte”
deriva exatamente desta contradi¢do existente entre o
propdsito inicial (o motivo porque se ergue o
monumento) e a realidade mutdvel do uso dessa
heranca  (como de todas as  herangas)”
(AYMONINO, 1984:11)

Em todos os sentidos, trata-se de recuperar o legado da
malha histérica. Se a hierarquia do sistema vidrio é o ponto de
partida, ela traz em si, a discussdo sobre sua articulagdo com as
pracas, que por sua vez sugerem a ocupacdo dos vazios urbanos.
Repensa-se a cidade com espagos publicos, espacos para todos.
Repensa-se o sentido da cidade enquanto espago publico, para tal,
faz-se necessdrio que o Estado - neste caso - os 6rgdos municipais
de planejamento - garantam o caréter publico da esfera publica.

“Se o mundo deve conter um espago piublico, ndo
pode ser construido apenas para uma gera¢do e
planejado somente para os que estdo vivos: deve
transcender a duragdo da vida de homens mortais....
Mas esse mundo comum sé pode sobreviver ao
advento e a partida das geragdes na medida em que
tem uma presenca piblica. E o cardter publico da
esfera publica que é capaz de absorver e dar brilho
através dos séculos a tudo o que os homens venham a
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preservar da ruina natural do tempo.” (ARENDT,
1993:65)
O plano urbano inicial renasce enquanto realidade
consciente. Devolver a cidade aos habitantes subentende partir de
sua histéria. Retoma-se, assim, o fio rompido.
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